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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Umwandelbares Fahrzeugdach 

) Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach (1), insbesondere fur ein Cabriolet, mit zumindest ei- 
nem Dachvorderteil (3) und einem Dachhinterteil (4), die 
an der Karossene des Fahrzeugs bewegbar gelagert und 
in einen Dachablageraum (20) ablegbar sind. Erfindungs- 
gemaft ist das Dachvorderteil (3) mittels einer an einer 
fahrzeugfesten Fuhrungseinrichtung (16) verschiebbar 
gelagerten Schwenklageeinrichtung (9, 13) gelagert, die 
sich beim Offnen und Ablegeri des Dachvorderteils (3) 
entlang der Fuhrungseinrichtung (16) bewegt und dabei 
das Dachvorderteil (3) in den Dachablage/aum (20) ab- 
senkt. Das Dachvorderteil (3) kann beim Absenken in den 
Dachablageraum (20) in einer sen rag gestellten oder im 
wesentlichen vertikalen Schwenkstellung angeordnet 
sein. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahr- 
zeugdach, insbesondere fiir ein Cabriolet, mit zumindest ei- 
nem Dachvorderteil und einem Dachhinterteil, die an der 5 
Karosserie des Fahrzeugs bewegbar gelagert und in einen 
Dachabiageraum ablegbar sind. 

[0002] Aus der DE 44 35 222 CI ist ein derartiges Fahr- 
zeugdach mit einem Dachvorderteil und einem Dachhinter- 
teil oder Heckelement geworden. Das Dachvorderteil, das 10 
iiber schwenkbar angelenkte Dachlenker am Wlndlauf ver- 
riegelbar ist, ist mittels eines Schwenkhebels an der Karos- 
serie schwenkbar angelenkt. Das Dachhinterteil, das sich an 
das Dachvorderteil nach hinten anschlieBt und dichtend auf 
einer Verdeckkastenklappe aufsitzt, die den Obergang zum 15 
Kofferraum bildet, ist iiber einen an der Karosserie gelager- 
ten Schwenkhebel, der mittels eines Hydraulikzylinders 
schwenkbar ist und iiber einen weiteren Hydraulikzylinder 
an einem hinteren Anlenkpunkt des Dachhinterteils mit die- 
sem gekoppelt ist, sowie mit einem zusatzlichen Hydraulik- 20 
zylinder und einer dazu parallelen Teleskopfuhrung, die ei- 
nerseits am Schwenkhebel befestigt sind und andererseits an 
dem Dachhinterteil an einem vorderen Anlenkpunkt angrei- 
fen, derart bewegbar gelagert, daB es durch Verschwenken 
und Bctatigcn der Hebel- und Hydraulikzylindereinrichtun- 25 
gen aus seiner SchlieBstellung von der Verdeckkastenklappe 
abgehoben und nach vorne iiber das Dachvorderteil ver- 
schwenkt werden kann. Nachdem das Dachhinterteil an dem 
Dachvorderteil verriegelt und der Dachlenker entriegelt 
worden ist, wird durch Betatigen der Hebel- und Hydraulik- 30 
zylindereinrichtungen das Dachvorderteil als Einheit mit 
dem Dachhinterteil nach hinten in einen Stauraum ver- 
schwenkt und darin im wesentlichen horizontal abgelegt. 
Das Dachvorderteil verschwenkt dabei entsprechend der 
Fuhrung durch seinen Schwenklenker sowie durch die He- 35 
bei- und Hydraulikzylindereinrichtungen des Dachhinter- 
teil. Diese horizontale Ablage des Dachvorderteils und des 
Dachhinterteils erfordert jedoch einen groBen Stauraum, der 
bis in den Kofferraum reicht und diesen verkleinert. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 40 
gangs genanntes Fahrzeugdach mit einem verbesserten Ab- 
lagemechanismus und einer platzsparenden Ablage in einem 
Dachabiageraum zu schaffen. Der Erfindung liegt des weite- 
ren die Aufgabe zugrunde, ein eingangs genanntes Fahr- 
zeugdach zu schaffen, das hinsichtlich seiner Gebrauchsei- 45 
genschaften verbessert ist. 

[0004] Die Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahr- 
zeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das Dach- 
vorderteil mittels einer an einer rahrzeugfesten Fiihrungs- 
.einrichtung verschiebbar gelagerten Schwenklagereinrich- 50 
tung gelagert ist, die sich beim Offhen und Ablegen des 
Dachvorderteils entlang der Fuhrungsewrichturrg bewegt 
und dabei das Dachvorderteil in den Dachabiageraum ab- 
senkt. Das Dachvorderteil wird so mit mit einer Schwenkbe- 
wegung in eine Schwenkstellung gebracht, aus der das 55 
Dachvorderteil durch eine \erschiebebewegung in den 
Dachabiageraum abgesenkt und eingeschoben wird. Gegen- 
iiber einer Schwenkbewegung kann das Verschieben des 
Dachvorderteils als einfach ausfuhrbarer Bewegungsablauf 
in einen verglejchsweise schmalen Dachabiageraum ausge- 60 
fUhrt werden. Das Dachvorderteil kann aus zwei oder meh- 
rereh'Hementen besteiieri, die wiederum gegeneinander be- * 
wegbar sind ^ s - N 
[0005] • ^VoiteMafte Ausges^ der Erfindung sind in 

den Unteranspriichen angegeben '1 65 

[0006] V In'eirier besonders bevorzugten Gestaltung ist das \ 
Dachvorderteil beim Absenken in den Dachabiageraum in ' 
einer schrag gestellten oder im -wesentlichen vertikaleu • 



Schwenkstellung angeordnet. In der Schwenkstellung weist 
der Vorderrand des Dachvorderteils nach oben und der Hin- 
terrand ist oberhalb des Dachablageraumes angeordnet oder 
schon in diesen eingeschwenkt. Das Dachvorderteil ist so- 
mit gegen die Fahrtrichtung aufgestellt, wobei die Innen- 
seite des Dachvorderteils nach vorne weist. 
[0007] GerhaB einer bevorzugten Gestaltung erstreckt sich 
der Dachabiageraum hinter den Sitzen abwarts. Bei einem 
zweisitzigen Cabriolet wird somit der Raum hinter dem 
Fahrer- und Beifahrersitz als Dachabiageraum genutzt, der 
entsprechend der Neigung der Rucksitzlehnen von der ober- 
seitigen Offnung schrag nach vorne abwarts verlauft. Durch 
die in Fahrzeugiangsrichtung platzsparende Anordnung des 
abgelegten Fahrzeugdachs wird das Volumen des ublichen 
Kofferraumes nicht eingeschrankt Des weiteren bleibt 
durch die in etwa vertikale Ausrichtung des abgelegten 
Fahrzeugdaches in dem im wesentlichen vertikalen Dachab- 
iageraum ein direkt hinter den Sitzen fakultativ vorgesehe- 
ner Nutzraum auch bei abgelegtem Fahrzeugdach von oben 
zuganglich. Bei einem Fahrzeug mit einer zweiten hinteren 
Sitzreihe ist der Dachabiageraum in entsprechender Weise 
hinter der hinteren Sitzreihe angeordnet. 
[0008] ZweckmaBigerweise enthalt die das Dachvorder- 
teil lagemde Schwenklagereinrichtung einen Mehrgelenk- 
mcchanismus und insbesondere einen Viergelenkmechanis- 
mus, der an der Fuhrungseinrichtung verschiebbar gelagert 
ist. Mittels eines Vier- oder Mehrgelenkmechanismus kann 
ein bestimmtes Bewegungsverhalten beim Schwenken des 
Dachvorderteils eingestellt werden. So kann ein Hinterrand 
des Dachvorderteils von einer Kreisbahn abweichend abge- 
senkt werden und beispielsweise vor das schon in den Dach- 
abiageraum abgesenkte Dachhinterteil bewegt werden. Ein 
derartiger Viergelenkmechanismus ist an der rechten wie 
auch an der linken Seite des Fahrzeugs bzw. des Fahrzeug- 
daches angeordnet. Bevorzugt wird auch ein Siebengelenk- 
mechanismus verwendet. 

[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung des Fahrzeug- 
daches ist die Schwenklagereinrichtung bzw. der Vier- oder 
Mehrgelenkmechanismus an einem Schlitten gelagert, der 
an der Fuhrungseinrichtung verschiebbar gelagert ist. Der 
Schlitten bildet eine an der Fuhrungseinrichtung spielfrei la- 
gerbare Basis und kann an der Fuhrungseinrichtung in belie- 
bigen Stellungen zum Einstellen von Zwischenstellungen 
des Dachvorderteils beim Offnen oder SchlieBen festgelegt 
werden. 

[0010] Die Fuhrungseinrichtung kann eine lirieare Fuh- 
rungsschiene aufweisen, Andererseits kann auch eine kur- 
venformig verlaufende FUhrungsschiene vorgesehen sein, 
an der der Schlitten verfahrbar ist und durch seine Nei- 
gungsanderung bezuglich der Fahrzeuglangsachse auch 
dem Dachvorderteil eine entsprechende Schwenkbewegung 
zu der Einfuhrbewegung in den Dachabiageraum aufpragt 
Eine zweckmaBige Gestaltung sieht vor, daB die jeweilige 
FUhrungsschiene im wesentlichen entsprechend einer 
Schragstellung einer Sitzlehne angeordnet ist; Auf diese 
Weise ergibt sich eine besonders raumqkonomische Ablage 
des Dachvorderteils. 

[0011] " Das Dachhinterteil kann ' um . eine karos seriefeste 
Querachse schwenkbar gelagert sein, die insbesondere im 
Bereich eines Oberabschnitts der Fuhrungseinrichtung bzw. 
der FUhrungsschiene^ yerlauft. Die '■ exakte Lage der 
Schwenkqueirachse.wilii insbesondere vori den Hatzverhalt- 
nissen zum Ablegen des Dachhinterteils in den TDachablage- , 
raum und yon der GroBe des Dachhinterteils • bwtimmt 
Wenh auch \ das? yerschwenken • iim ^;&^(^ssenefete 
Querachse ^tevorzii^t ist, die Von einem einfach aufgebauten - 
Schwenklager ' bereitgestellt werden kainn, so kann , das / 
Dachhinterteil < aiich "durch lineare und/bder kuxvenformige 
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Verschiebebewegungen, die mit einer Schwenkbewegung 
uberlagert sein kann, in den Dachablageraum abgesenkt 
werden. 

[0012] Der Bewegungsverlauf beim Offnen wie auch 
beim SchlieBen des Fahrzeugdaches und beim Ablegen der 
Dachteile in den Dachablageraum sowie beim Herausfahren 
aus dem Dachablageraum konnen unterschiedlich gelost 
sein. Bevorzugt sind die beiden Schwenklagereinrichtungen 
fur das Dachvorderteil und das Dachhinterteil derart ausge- 
legt und bewegt, daB zum vollstandigen Offnen des Fahr- 
zeugdaches zunachst das Dachhinterteil zumindest teilweise 
in den Dachablageraum verschwenkt wird und anschlieBend 
oder zum Teil gleichzeitig das Dachvorderteil vor das Dach- 
hinterteil verschwenkt und in den Dachablageraum abwarts 
eingefahren wird, 

[0013] Kne weitere Ausfuhrungsvariante sieht vor, daB 
die beiden Schwenklagereinrichtungen fur das Dachvorder- 
teil und das Dachhinterteil derart ausgelegt sind, daB beim 
Offnen des Fahrzeugdaches zunachst das Dachvorderteil 
und das Dachhinterteil im wesentlichen gemeinsam in Rich- 
tung zu dem Dachablageraum verschwenkt werden, bis das 
Dachhinterteil seine Ablagestellung erreicht hat, und an- 
schlieBend das Dachvorderteil vor das Dachhinterteil ver- 
schwenkt und in den Dachablageraum abwarts eingefahren 
wird. Die gemeinsame Bewegung kann durch cine Kopp- 
lung der beiden Dachteile oder durch zwei Antriebe erfol- 
gen, die durch eine insbesondere elektronische Steuerung 
von zwei Antriebsmotoren vorgenommen werden kann. 
[0014] Eine Steuerungs- oder Bewegungsvariante sieht 
vor, daB das Dachhinterteil bei gescblossenem Dachvorder- 
teil in den Dachablageraum ablegbar ist. Dadurch wird .eine 
groBere Ofrnung zum Be- oder Enduftcn des Fahrzeugin- 
nenraumes eingestellt. 

[0015] Eine weitere Steuerungs- oder Bewegungsvariante 
sieht vor, daB bei in den Dachablageraum abgesenktem 
Dachvorderteil das Dachhinterteil in seine SchlieBstellung 
ausfahrbar ist. 

[0016] ZweckmaBigerweise kann das Dachhinterteil als 
Uberrollschutz gebildet sein und in eine Obcrroll-Schutz- 
stellung ausfahrbar sein. In diesem Fall ubernimmt das 
Dachhinterteil im Notfall die Abstutzung des Daches, so daB 
das Dachvorderteil mit geringeren Festigkeitsanforderungen 
gebaut werden kann. Fiir diesen Zweck enthalt das Dachhin- 
terteil Verstarkungen und ist von einer Notfall-Schwenkein- 
richtung antreibbar. 

[0017] Des weiteren kann das in einer Schrag- oder Verti- 
kalstellung vor dem Dachhinterteil angeordnete Dachvor- 
derteil oder ein daran gelagertes Zusatzteil in eine Wind- 
schottstellung verfahrbar und darin festlegbar sein. Auf 
diese Weise wird ein separates Windschott nicht benotigt 
ZweckmaBigerweise enthalt das Dachvorderteil einen vor- 
deren transparenten Dachabscbnitt, so daB es inrder Wind- 
schottstellung die Sieht nach hinten nicht behindert 
[0018] Bevorzugt sind das zumindest eine Dachvorderteil 
und das zumindest eine Dachhinterteil Festdachelemente, 
jedoch kanh das Fahrzeugdach mit zumindest einem flexi- 
blen Element ausgestattet sein. 

[0019] . Wehn ein flexibler Dachbezug bei geschlossenem 

.Fahrzeugdach das Dachvorderteil und das Dachhinterteil, 
die als Festdachelemente gebildet sind, uberspannt und da- 
bei der Dachbezug an einem Yorderabschnitt des Djachvor- , 

• derteils befestigt ist und an einem Hulterabschnitt des Dach-; 

: y6rdertetiss\ose aui\i?gfc so konnen Dichtungen zwischen 
deri Dachteilen entfallen. ... . ' ■' V-4 

y [0020] ; rBeyorzugt enthalt das Dachvorderteil einen riick- 
seitigen, insbesbndere mittigen Bereich, der in der Ablage- 
stellung des Dachvorderteils ausgespart isL Dieser riicksei- 
tige Bereich kann als eine Aussparung in dem Dachvorder- 
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teil gebildet sein oder der riickseitige Bereich enthalt ein 
entfembares Teil, insbesondere ein Klapp- oder Schiebeteil, 
das nach dem Entfernen die Aussparung freigibt. 
[0021] Das Dachvorderteil und das Dachhinterteil konnen 
jeweils mittels eines eigenen Antriebs verschwenkbar sein. 
Mittels einer elektronischen Steuerung konnen z. B. elektro- 
motorische Antriebe in der gewunschten Bewegungsabfolge 
exakt gesteuert werden. Des weiteren kann das Dachvorder- 
teil 3) mittels eines eigenen Antriebs entlang der Fuhrungs- 
einrichtung verfahrbar sein. 

[0022] Andererseits kann das Offnen und das SchlieBen 
des Fahrzeugdaches zumindest teilweise durch manuelles 
Bewegen des Dachvorderteils und/oder des Dachhinterteils 
erfolgen. 

[0023] Die Aufgabe wird bei dem gattu ng sg emaScii Fahr- 
zeugdach erfindungsgemafi auch dadurch gelost, daB das 
Dachvorderteil in dem Dachablageraum in einer bezuglich 
der Fahrzeuglangsrichtung platzsparenden Ausrichtung, 
insbesondere in einer im wesentlichen vertikalen Ausrich- 
tung, angeordnet ist und daB das Dachvorderteil oder ein 
daran gelagertes Zusatzteil in eine Windschottstellung aus- 
fahrbar ist. Ein separates Windschott, das beispielsweise als 
Zusatzteil im Kofferraum mitgefuhrt werden muBte, ist so- 
mit nicht mehr erforderlich. Bevorzugt ist bei diesem Fahr- 
zeugdach das Dachvorderteil mittels einer an einer fahr- 
zeugfesten Fuhrungseinrichtung verschiebbar gelagerten 
Schwenklagereinrichtung gelagert, die sich beim Offnen 
und Ablegen des Dachvorderteils entlang der Fiihrungsein- 
richtung bewegt. Damit kann das Dachvorderteil durch ein 
einfache Verschiebung in die Windschottstellung ausgefah- 
ren und wieder eingefahren werden. 

[0024] Die Aufgabe wird bei dem gattungsgemaBen Fahr- 
zeugdach erflndungsgemaB auch dadurch gelost, daB das 
Dachvorderteil einen riickseitigen, insbesondere mittigen 
35 Bereich aufweist, der in der Ablagestellung des Dachvorder- 
teils ausgespart ist Ein derartiger ausgesparter Bereich ge- 
stattet ein in der Karosserie weit hinabreichendes Absenken 
des Dachvorderteils, auch wenn ein bodenseitiges Karosse- 
rieteil wie ein Kardanweilentunnel diesem Absenken entge- 
40 genstehen wurde. 

[0025] Vorzugsweise ist der riickseitige Bereich eine Aus- 
sparung in dem Dachvorderteil und ein flexibler Dachbezug 
uberdeckt das Dachvorderteil und das Dachhinterteil, die als 
Festdachelemente gebildet sind. Durch den Dachbezug ist 
45 die Aussparung bei geschlossenem Fahrzeugdach nicht 
sichtbar. Andererseits kann der riickseitige Bereich des 
Dachvorderteils auch ein entfembares Teil, insbesondere ein 
Klapp- oder Schiebeteil, sein. Beim Absenken des Dachvor- 
derteils drilckt das bodenseitige Karosserieteil das Klapp- 
50 oder Schiebeteil aus seiner Position und nirnmt den Raum 
der Aussparung ein. 

[0026] Die Aufgabe wird bei dem gattungsgemaBen Fahr- 
zeugdach erfindungsgemafi auch dadurch gelost, daB das 
Dachvorderteil und das Dachhinterteil als Festdachelemente 
55 gebildet sind und ein Hardtop-Dach bilden, das mit einem 
flexiblen Dachbezug iiberspannt 1st. Durch den Dachbezug 
. werden in der SchlieBstellung des Fahrzeugdaches die 
Trennfugen der Dachteile uberdeckt und auch abgedichtet, 
; so daB keine Dichtungen dafUr erforderlich sind. Des. weite- 
. 60 ren wird; durch das Abdecken der v t)bergange zwischen den 
> einzelnen Dachteilen ein mdglicher HShenver^tz.ausgegli-. 
. ctien und Windgerausche reduziertl Das Aussehenxles Fest- 
daches entspricht in, etwa dem eines vFaltd^hj^/;Mt flexi- 
rblem Verdeck. V i -^Ci 0 ^£ - • 
[0027] v , Die Aufgabe wird bei dem gattungsgemaBen Fahr- 
zeugdach erfindungsgemaB auch dadurch; 1 . gelost, daB das^ 
Dachhinterteii als merrollschutz gebildet ist und mittels ei^ 
ner NotfaU-Schweukeiririchtung aus seiner Offenstelluhg in 
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eine Schutzstellung ausfahrbar ist. Das in dieser Weise ver- 
wendbare Dachhinterteil ersetzt damit einen fest eingebau- 
ten ttberrpllbugel. Mittels der NotfaU-Schwenkeinrichtung 
kann aufgrund eines Auslosesignals, beispielsweisc von ei- 
nem Neigungssensor, innerhalb einer Zeit von z. B. 300 ms 
das abgesenkte Dachhinterteil in seine Schutzstellung aus- 
gefahren werden. In der ausgefahrenen Stellung ist das 
Dachhinterteil z. B. durch eine Rasteinrichtung gegen Ein- 
klappen fest abgestutzt 

[0028] Alle in den nebengeordneten Anspriichen be- 
schriebenen Erfindungen sind in bevorzugter Ausgestaltung 
mit den oben genannten Merkmalen, den Merkmalen der 
Beschreibung sowie den Merkmalen der abhangigen An- 
spriiche kombinierbar. 

[0029] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele eines 
umwandelbaren Fahrzeugdaches unter Bezugnahme auf 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 
[0030] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung ein Hardtop-Fahrzeugdach eines Cabriolets in ge- 
schlossener Stellung; 

[0031] Fig. 2 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach 
beim Offnungsvorgang mit verschwenktem. Dachvorderteil 
und Dachhinterteil; 

[0032] Fig. 3 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach in 
einer Zwischenoffhungsstellung; 

[0033] Fig. 4 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach in 
einer Zwischenoffhungsstellung beim Absenken des Dach- 
vorderteils; 

[0034] Fig. 5 in einer Seitenansicht das geoffnete Fahr- 
zeugdach mit in einem Dachablageraum abgelegten Dach- 
teilen; 

[0035] Fig. 6 in einer Seitenansicht das geoffhete Fahr- 
zeugdach mit ausgefahrenem Dachhinterteil; 
[0036] Fig. 7 in einer Seitenansicht das teilgeoffhete Fahr- 
zeugdach mit abgesenktem Dachhinterteil; 
[0037] Fig. 8 in einer Seitenansicht ein weiteres Ausruh- 
rungsbeispiel mit einem als ausfahrbarer Uberrollschutz ge- 
bildeten Dachhinterteil; 

[0038] Fig. 9 in einer Seitenansicht ein weiteres Ausfuh- 
rungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Fahrzeugdaches mit 
einem Dachbezug; 

[0039] Fig. 10 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach 
wahrend der Offnungsbewegung; 

[0040] Fig. 11 in einer Seitenansicht das Fahrzeugdach in 
einer weiteren Stellung wahrend der Offnungsbewegung; 
und 

[0041] Fig. 12 in einer Seitenansicht das geoffnete Fahr- 
zeugdach in seiner Ablagestellung in dem Dachablageraum. 
[0042] Ein Fahrzeugdach 1 (siehe Fig. 1) eines Cabriolets 
2, das als umwandelbares Hardtop gestaltet ist, weist ein te- 
stes Dachvorderteil' 3 und ein festes Dachhinterteil 4 auf. 
Das Dachvorderteil 3 enthalt an den beidavDachlangsseiten 

Jeweils einen Dachrahmen 5, dessen Hinterabschnitt als 
' Stutzabschnitt 6 am Hinterrand 7 des Dachvorderteils 3 ab- 
warts verlSuft und in der in Fig. 1 dargestellten SchlieBstel- 
lung des Fahrzeugdaches 1 entlang eines seitlichen Vorder- 
randes 8 des Dachhinterteils 4 ausgerichtet ist, wobei der 
Stutzabschnitt 6an der Innenseite des Dachhinterteils 4 z. B. 
hinter eirier am seitlichen Vorderrand 8 des Dachhinterteils 4 

■'■ fur eine TUrseiterischeibe angebrachten Turdichtung ange- 

vordnet ist. :■ " . : [ .■ •-■ - ; " 

; [p043] ^Hne SchwehMagereinrichtu^^ des Dachvorder-' 
teils 3 r(ole 3 1 erf olgt an-; 

'hand <ier idem Betrachter ziigewandten, bezugHch des Fahr-. 
zeugs linlKseitigen I^gereinrichtiingen mit den zugeh6rigen ,; 
Bauteilen, -wbbei ^ selbstverstandJich auch die gegenuberlie-' 

■'rgende? rechte ' Fahrzeugseite die' ehtsprechenden Lagerein- 
richtungen aufweist) ist als ein Viei^elenlanechanismus mit 



einem ersten Hebel 9, der mittels zweier Gelenke 10 und 11 
an dem Dachrahmen 5 im Bereich seines Hinterrandes 7 
bzw. an einem verschiebbaren Schlitten 12 schwenkbar ge- 
lagert ist, und einem zweiten Hebei 13, der mittels zweier 

5 Gelenke 14 und 15 an dem Stutzabschnitt 6 bzw. an dem 
Schlitten 12 schwenkbar gelagert ist, gebildet. Die gegensei- 
tige Lage der vier Gelenke 10, 11, 14 und 15 ist entspre- 
chend des fur die Schwenkbewegung des Dachvorderteils 3 
erforderlichen Bewegungsverhaltens des Viergelenkmecha- 

10 nismus festgelegt. 

[0044] Der Schlitten 12 ist an einer Fuhrungseinrichtung 
wie z. B. einer Fuhrungsschiene 16 verschiebbar gelagert. 
Die Fuhrungsschiene 16. ist im Ausfuhrungsbeispiel linear 
gebildet und verlauft in etwa von der seitlichen Karosserie- 

15 oberkante 17 mit einer nach vome gerichteten Schragstel- 
lung ab warts, wobei die Fuhrungsschiene 16 in etwa seitlich 
eines Fahrzeugsitzes 18 an der Karosserie angeordnet ist 
und ihre Schragstellung der durchschnittlichen Neigung der 
Rucklehne des Sitze^ 18 (in Fig. 1 mit strichlierten Linien 

20 schematisch angedeutet) angepaBt ist. Die FQhrungsschiene 
16 kann jedoch auch einen kurvenformigen Verlauf aufwei- 
sen. 

[0045] Das Dachhinterteil 4 umschlieBt den Fahrzeugin- 
nenraum heckseitig und ist beidseits in einem jeweiligen 
25 Gelcnk 19, das an der Karosserie geringfiigig unterhalb der 
seitlichen Karosserieoberkante 17 angeordnet ist, um eine 
karosseriefeste Querachse verschwenkbar und nach unten in 
einen Dachablageraum 20 absenkbar. Der Dachablageraum 

20 erstreckt sich hinter dem Sitz 18 und von der seitlichen 
30 Karosserieoberkante 17 abwarts. Ein ublicher Kofferraum 

21 schlieBt sich im Fahrzeugheck an den Dachablageraum 
20 an. 

[0046] Eine an dem Dachvorderteil 3 oder dem Dachhin- 
terteil 4 angeordnete Dichtung (nicht dargestellt) dichtet in 
35 SchlieBstellung des Fahrzeugdaches gemaB Fig. 1 eine 
Trennfuge zwischen einem mittleren Vorderrand 22 des 
Dachhinterteils 4 und dem Hinterrand 7 des Dachvorderteils 
3 ab. 

[0047] Zum Oftnen des geschlossenen Fahrzeugdaches 1 
40 (SchlieBzustand gemaB Fig. 1) werden zunachst das Dach- 
vorderteil 3, das in SchlieBstellung mit seinem Vorderrand 
23 an einem Windlauf 24 anliegt, und das Dachhinterteil 4 
gemeinsam nach hinten verschwenkt. Dabei wird das Dach- 
hinterteil 4 um das Gelenk 19 abwarts geschwenkt, bis es 
45 seine Ablagestellung in dem Dachablageraum 20 eingenom- 
men hat (siehe Fig. 2). Der Viergelenkmechamsmus bewegt 
das verschwenkende Dachvorderteil 3 derart, daB der Hin- 
terrand 7 des Dachvorderteils 3 gegenuber dem Vorderrand 

22 des abgesenkten Dachhinterteils 4 beziiglich der Fahr- 
50 zeuglangsachse nach vorhe versetzt wird. 

[0048] Das^weiterhin bewegte Dachvorderteil 3 wird yor 
dem Dachhinterteil 4 abwarts geschwenkt, bis es eine ge- 
genuber der Vertikalen im wesentlichen leicht geneigte Aus- 
richtung eingenommen hat (Fig. 3). Das Dachvorderteil 3 

55 hintergreift dabei einen Oberrollbugel 25, def unmittelbar 
hinter dem Sitz 18 angeordnet ist In dieser eingehommenen 
Schwenkendstelliing des Dachvorderteils 3 liegt z. B. der 
\^ergelenkmechanismui an einem Anschlag an und ist ge^ 
gen weitere Schwenkbewegung blockiert. • ; ^ , 

GO [0049] Aus der ZwischensteUung gOT 

\ Dachvorderteil 3 abwarts bewegt, indem v der Schlitten 12 
entlang der Fuhrungsschiene 16 -abwarts verfahren wird. 
Eine weitere Zwischenstellung beim Verschieben des Dach- 
vorderteils 3 zeigt Flgv 4, walirend die un 

65 ''lung des DacKvorderteils 3 in "'dem ^ dachablageraum 20 in 

i' : 'M5.JFig. 5 dargestellt ist^-^ 

? [0050] Das ^Abwartsschwenken "des Dachhinterteils 4 er-, 
folgt mittels eines nicht ^dargestellten motoris^heri Antriebs. 
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Alternativ kann das Dachhinterteil 4 nach Losen einer Ver- 
riegelung durch manuelles Verschwenken abgesenkt wer- 
den. Die Schwenkbewegung des Dachvorderteils 3 und die 
Vcrschiebebewegung des Schlittens 12 erfolgt.cbcnfalls mit 
einem jeweiligen Antrieb (nicht dargestellt), beispielsweise 5 
liber Eiektromotorantriebe mit Antriebskabelverbindungen. 
Alternativ kann auch hier eine manuelle Betatigung vorge- 
sehen sein. 

[0051] Aus der vollstandigen AbLagesteliung des Fahr- 
zeugdaches 1 gemaB Fig. 5 kann das Dachhinterteil 4 wie- 10 
der in seine ursprungliche SchlieBstellung aufwarts ge- 
schwenkt und in dieser Stellung festgelegt werden (siehe 
Fig. 6). Diese Einstellung des Fahrzeugdaches 1 entspricht 
einem als Targa bezeichneten Fahrzeug und bietet einen ver- 
besserten Schutz gegen Zugluft beim Fahren mit geoffnetem IS 
Dach. 

[0052] Die Zwischenstellung des Fahrzeugdaches gemaB 
Fig. 7 kann auch als Fahrstcllung eingestcllt werden, bci der 
durch das herabgeschwenkte Dachhinterteil 4 eine groBe 
Dachoffnung zum Beiuften des Fahrzeuginnenraumes frei- 20 
gegeben ist. Diese Zwischenstellung kann entweder aus der 
SchlieBstellung des Fahrzeugdaches 1 (Fig. 1) durch Herab- 
schwenken des Dachhinterteils 4 oder aus der Offenstellung 
gemaB Fig. 5 durch Hochfahren und Zuriickschwenken des 
Dachvorderteils 3 wie auch aus bcliebigcn Zwischcnstcllun- 25 
gen eingestellt werden. 

[0053] Aus der vollstandigen Ablagestellung des Fahr- 
zeugdaches 1 gemaB Fig. 5 kann alternaUv das Dachvorder- 
teil 3 durch Verfahren des Schlittens 12 entlang der Fiih- 
rungsschiene 16 in eine angehobene Stellung gebracht wer- 30 
den, die beispielsweise der in Fig. 4 dargestellten Stellung 
entspricht In dieser Stellung ubernimmt der hinter dem 
Uberrollbugel 25 in etwa senkrecht nach oben ragende Vor- 
derabschnitt 26 des Dachvorderteils 3 die Funktion eines 
Windschotts. Diese Windschottstellung kann auch schon 35 
beim Absenken des Dachvorderteils 3 wahrend dem Offhen 
des Fahrzeugdaches 1 eingestellt werden. 
[0054] Wenn zumindest ein Mittelteil 27 des Vorderab- 
schnitts 26 des Dachvorderteils 3 (in Fig. 4 mit unterbroche- 
nen Linien schematisch dargestellt) aus transparentem Ma- 40 
terial gebildet ist, bietet das als Windschott genutzte Dach- 
vorderteii 3 eine unbehinderte Sicht nach hinten. 
[0055] Das Einstellen der SchlieBstellung des Fahrzeug- 
daches gemaB Fig. 1 erfolgt aus einer Stellung gemaB Fig. 5 
in einem gegeniiber der voranstehenden Beschreibung ent- 45 
gegengesetzten Bewegungsablauf. 

[0056] In einer altemativen Gestaltung des Fahrzeugda- 
ches 1 dient des Dachhinterteil 4 als ein im Notf all ausfahr- 
barer Oberrollschutz oder tTberrollbugel (siehe Fig. 8). Eine 
NotfaH-Schwenkeinrichtung, z.B. ein Federzylinder 30, 50 
greift einerseits beispielsweise in einem Anlenkpunkt 31 an 
einem seitlichen Unterrand 32 des Dachhinterterls 4 an und 
ist andererseits an der Karosserie in einem Abstutzpunkt 33 
abgesttitzt. In einer abgesenkten Stellung des Dachhinter- 
teils 4 (siehe Fig. 4) ist eine Feder 34 des Federzylinders 30 55 
vorgespannt und durch einen mit einem Hubmagneten beta- 
tigbaren Riegel blockiert gehalten. Im Notfall wird mittels , 
eines Signals eines Neigungssensors der Hubmagnet beta- 
tigt und der Riegel entriegelt, so daB die Feder 34 einen Kol- ' r , ; 
ben 35 des Federzylinders. 30 ausfahrt, der wiederum das 60 
Dachhinterteil 4 in die in Fig. 8 gezeigte Schutzstellung aus- 
fahrt Eine zwischen der karosserie und dem Dachhinterteil 
4 angeordnete Rasteinrichtung 36 zum Einstellen mehrerer : ; 
Raststellungen halt das ausgeschwenkte Dachhinterteil 4 in ; 
der Oberrollschutzstellung. Zum Absenken des ausger .65 
schwenkten Dachhinterteils 4 wird die Rasteinrichtung 36 
beispielsweise vom Schwenkantrieb zum Ablegen des 
Dachhinterteils 4 entriegelt Das Dachhinterteil 4 weist Ver- 



starkungen auf, beispielsweise in Form eines eingearbeite- 
ten oder integral gebiideten Frontbiigels 37 und von Langs- 
streben 38. 

[0057] Alternativ kann der Federzylinder 30 standig unter 
Vorspannung gehalten sein und sich mit der ublichen Ver- 
schwenkung des Dachhinterteils 4 mitbewegen. In der abge- 
senkten Offenstellung des Dachhinterteils 4 (siehe Fig. 5) ist 
das karosserieseitige Abstiitzende des Federzylinders 30 an 
einem karosseriefesten Lagerteii festgelegt, so daB sich die 
Reaktionskraft beim Auslosen der Notfall-Schwenkeinrich- 
tung an der Karosserie abstutzen kann. 
[0058] Die Notfall-Schwenkeinrichtung kann beispiels- 
weise auch eine pyrotechnische Einrichtung zum Aus- 
schwenken des Dachhinterteils 4 aufweisen. 
[0059] Das in den Fig. 9 bis 12 dargestellte Ausfuiiruugs- 
beispiel ist eine Abwandlung des oben beschriebenen ersten 
Ausfuhrungsbeispiels des Fahrzeugdaches 1 und enthalt 
demgegeniiber einen flexiblen Dachbezug 40 (in Fig. 9 
schraffiert dargestellt), beispielsweise einen Verdeckstoff 
oder dergleichen, der das Fahrzeugdach 1 mit Ausnahme ei- 
ner Heckscheibe 44 vollstandig bedeckt und der auf einem 
Vorderabschnitt 41 des Dachvorderteils 3 z. B. durch Auf- 
kleben befestigt ist (bis zur strichlierten Trennlinie 45), auf 
einem Hinterabschnitt 42 in der SchlieBstellung des Fahr- 
zeugdaches 1 gemaB Fig. 9 gespannt aufliegt und an dem 
Dachhinterteil 4 beispielsweise durch flachiges Verkleben 
befestigt ist. 

[0060] Beim Offnen des Fahrzeugdaches 1 (dargestellt als 
Bewegungsablauf von Fig. 9 nach Fig. 10) werden das 
Dachvorderteil 3 und das Dachhinterteil 4 gleichzeitig als 
Einheit nach hinten geschwenkt, wobei sich der Hinterrand 
7 des Dachvorderteils 3 gegeniiber dem auf einem Kreisbo- 
gen verschwenkten Vorderrand 22 des Dachhinterteils 4 in 
der beschriebenen Weise nach vorne bewegt. Der auf dem 
Hinterabschnitt iediglich aufliegende Dachbezug 40 kann 
sich abheben und laBt diesen Versatz zu. 
[0061] Bei der weiteren Offnungsbewegung des Fahr- 
zeugdaches 1 wird der Dachvorderteil 3 in der beschriebe- 
nen Weise innen am Dachhinterteil 4 vorbei verschwenkt, 
wobei sich der Dachbezug 40 als Falte 46 von dem Dach- 
vorderteil 3 abhebt (Fig. 11). 

[0062] Bei der anschlieBenden abwarts gerichteten Ver- 
schiebebewegung des Dachvorderteils 3 in die Ablagestel- 
lung hebt sich der Dachbezug 40 weiter yon dem Dachvor- 
derteil 3 ab. 

[0063] Eine Dichtung zwischen dem Dachvorderteil 3 und 
dem Dachhinterteil 4 ist somit nicht erforderlich, da die 
Trennfuge von dem Dachbezug 40 dicht Uberdeckt wird, 
[0064] Das Dachvorderteil 3 enthalt fakultativ an seinem 
Hinterrand eine z. B. mittig angeordnete Aussparung 43 (in 
Fig. 9 dargestellt), die beispielsweise derart geformt ist, daB 
sie beim vollstandigen Herabschwenken ein bodenseitiges 
nach oben hervorstehendes Karosseriebauteil wie z. B. ei- 
nen Kardanwellentunnel aufhehmen kann. Auf diese Weise 
kann auch ein eine grdBere Lange aufweisendes Dachvor- 
derteil 3 dennoch eine in der Karosserie tiefe Ablagestellung 
einnehmen, wenn auch ein insbesondere boderiseitig ange- 
ordnetes und nach oben ragendes Karosseriebauteil dies 
nicht zulassen wtirde. Durch den Dachbezug 40* ist diese 
Aussparung 43 in der SchlieBstellung des Fahrzeugsdaches 
1 tiberspannt und abgedeckt Ein vei^hiebbares Innenver- 
kleidungsteil oder Himmelteil kann die Aussparung 43 zum 
Fahrzeugiimenraum bin" abdecken/:*. , > 'iCW^ 
[0065] Eine derartige Aussparung karm auch Hurch zu- 
mindest ein bewegbares Element abdeckbar oder ausfiillbar 
sein. Das bewegbare Element gibt beim Ablegen des Dach- 
vorderteils bedarrs weise . die. Aussparung frei und ver- 
schlieBt sie in der SchlieBstellung des Fahrzeugdaches. 
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Diese Variante eignet sich auch fur ein derartiges Fahrzeug- 
dach ohne einen abdeckenden Dachbezug. 

Bezugszeichenliste 

5 

1 Fahrzeugdach 
> 2 Cabriolet 

3 Dachvorderteil 

4 Dachhinterteil 

5 Dachrahmen to 

6 Stutzabschnitt 

7 Hinterrand 

8 Vorderrand 

9 Hebel 

lOGelenk 15 
llGelenk 

12 Schlitten 

13 Hebel 

14 Gelenk 

15 Gelenk 20 

16 Fiihrungsschiene 

17 Karosserieoberkante 

18 Fahrzeugsitz 

19 Gelenk 

20 Dachablageraum 25 

21 Kofferraum 

22 Vorderrand 

23 Vorderrand 

24 Windlauf 

25 Uberrollbiigel 30 

26 Vorderabschnitt 

27 Mittelteil 
28- 

29- 

30 Federzylinder 35 

31 Anlenkpunkt 

32 Unterrand 

33 Abstiitzpunkt 
34Feder 

35Kolben 40 

36 Rasteinrichtung 

37Frontbugei 

38 Langsstrebe 

39- 

40 Dachbezug 45 

41 Vorderabschnitt 

42 Hinterabschnitt 

43 Assparung 

44 Heckscheibe 

45Trennlinie . 50 
46Falte - - 

Patentanspruche 

1. Um wandelb ares Fahrzeugdach, insbesondere fiir 55 
ein Cabriolet, mit zumindest einem Dachvorderteil (3) 
und einem Dachhinterteil (4), die an der Karosserie des 
Fahrzeugs bewegbar gelagert und in einen Dachablage- 
raum (20) ablegbar sind, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Dachvorderteil (3) mittels einer an einer fahr- 60 
zeugfesten FUhrungseinrichtung (16) verschiebbar ge- t , 

- iagerten Schwenklagereihrichtung (9, 13) gelagert ist, 
s die sich beim Offhen und Ablegen des Dachvorderteiis 
J .' (3) entlang der Fuhrungseinrichtung (16) bewegt und v •■ 
dabei das, Dachvorderteil (3) in den Dachablageraum 65 

: (20)absenk0 , ; '\'/' % ' i -:'' J ' 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

^ zeichnet, daB das Dachvorderteil (3) beim Absenkenin • 



den Dachablageraum (20) in einer schrag gestellten 
oder im wesentlichen vertikalen Schwenkstellung an- 
geordnet ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB sich der Dachablageraum (20) hinter 
den Sitzen (18) abwarts erstreckt. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die das Dachvorderteil 
(3) lagernde Schwenklagereinrichtung (9, 13) einen 
Mehrgelenkmechanismus, inbesondere einen Vlerge- 
lenkmechanismus (9, 10, U, 13, 14, 15) aufweist, der 
an der Fuhrungseinrichtung (16) verschiebbar gelagert 
ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenklagerein- 
richtung bzw. der' Vier- bzw. Mehrgelenkmechanismus 
(9, 10, 11, 13, 14, 15) an einem Schlitten (12) gelagert 
ist, der an der Fuhrungseinrichtung (16) verschiebbar 
gelagert ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungseinrichtung 
(16) eine lineare oder eine kurvenfbrmig verlaufende 
.Fiihrungsschiene (16) aufweist 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungsschiene (16) im wesentli- 
chen entsprechend einer Schragstellung einer Sitzlehne 
(18) angeordnet ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachhinterteil (4) um 
eine karosseriefeste Querachse (19) schwenkbar gela- 
gert ist, die insbesondere im Bereich eines Oberab- 
schnitts der Fuhrungseinrichtung (16) bzw. der Fiih- 
rungsschiene (16) verlauft. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Schwenkla- 
gereinrichtungen (9, 13 bzw. 19) fur das Dachvorder- 
teil (3) und das Dachhinterteil (4) derart ausgelegt sind, 
daB zum vollstandigen Offnen des Fahrzeugdaches (1) 
zunachs^das Dachhinterteil (4) zumindest teilweise in 
den Dachablageraum (20) verschwenkt wird und an- 
schlieBend oder zum Teil gleichzeitig das Dachvorder- 
teil (3) vor das Dachhinterteil (4) verschwenkt und in 
den Dachablageraum (20) abwarts eingefahren wird. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Schwenkla- 
gereinrichtungen (9, 13 bzw. 19) fur das Dachvorder- 
teil (3) und das Dachhinterteil (4) derart ausgelegt sind, 
daB beirn Offnen des Fahrzeugdaches (1) zunachst das 
Dachvorderteil (3) und das Dachhinterteil (4) im we- 
sentlichen gemeinsam in Richtung zu dem Dachabla- 
geraum (20) verschwenkt werden, bis das Dachhinter- 
teil (4) seine Ablagestellung erreicht hat, und anschlie- 
Bend das Dachvorderteil (3) vor das Dachhinterteil (4) 
verschwenkt und in den Dachablageraum (20) abwarts 
eingefahren wird. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachhinterteil (4) bei 
geschlossenem Dachyorderteil (3) in den Dachablage- 
raum (20) ablegbar ist .; V . \ 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
.dadurch gekennzeichnet, daB bei in deh Dachablage- 
raum (20) abgesenktem Dachyorderteil (3) das Dach- 
hinterteil (4) in seine SctlieBsteilung ausfahrbar ist 
.13. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachhinterteil (4) als 
Uberrollschute giebildet und in eine Oberroll-Schutz- 
'steilitag ausfahib'arlst--';-^ "/ V /■;■' 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dafi das Dachhinterteil (4) Verstarkungen (37, 
38) aufweist und von einer Notfall-Schwenkeinrich- 
tung (30) antreibbar ist 

15. Fahrzeugdach nach eincm der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das in einer Schrag- oder 5 
Vertikalstellung vor dem Dachhinterteil (4) angeord- 
nete Dachvorderteil (3) oder ein damn gelagenes Zu- 
satzteil in eine Windschottstellung verfahrbar und 
darin festlegbar ist 

16. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) 
und das Dachhinterteil (4) Festdachelemente sind. 

17. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) ei- 
nen vorderen transparenten Dachabschnitt (26, 27) auf- 15 
weist. 

18. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein flcxibler Dachbezug 
(40) bei geschlossenem Fahrzeugdach (1) das Dach- 
vorderteil (3) und das Dachhinterteil (4), die als Fest- 20 
dachelemente gebildet sind, Uberspannt und daB der 
Dachbezug (40) an einem Vorderabschnitt (41) des 
Dachvorderteils (3) befestigt ist und an einem Hinter- 
abschnitt (42) des Dachvorderteils (3) lose aufliegt. 

19. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) ei- 
nen riickseitigen, insbesondere mittigen Bereich (43) 
aufweist, der in der Ablagestellung des Dachvorder- 
teils (3) ausgespart ist. 

20. Fahrzeugdach nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB der riickseitige Bereich eine Aussparung 
(43) in dem Dachvorderteil (3) isL 

21. Fahrzeugdach nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dec riickseitige Bereich (43) des Dach- 
vorderteils ein entfernbares Teil, insbesondere ein 35 
Klapp- oder Schiebeteil, ist. 

22. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachhinterteil (4) 
eine Heckscheibe (44) aufweist. 

23. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) 
und das Dachhinterteil (4) jeweils mittels eines eigenen 
Antriebs verschwenkbar sind. 

24. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) 45 
mittels eines eigenen Antriebs entlang der Fuhrungs- 
einrichtung (16) verfahrbar ist. 

25. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ofrrien und das 
SchlieBen des Fahrzeugdaches (1) zurnindest teilweise 50, 
durch manuelles Bewegen des Dachvorderteils (3) und/ 
oder des Dachhinterteils (4) erfolgt ✓ , ~ 

26. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachvorderteil (3) je- 
weils einen seitlichen Dachlangsrahmen (5) aufweist, 55 
der sich im Bereich des Hinterrandes (7) des Dachvor- 
derteils (3) ab warts ersteckt und zurnindest ein Gelenk 
(10, 14) des Viergelenkmechanismus tragt 

27. Umwandelbares Fahrzeugdach, insbesondere fur 
ein Cabriolet, mit zurnindest einem Dachvorderteil (3) 60 
und einem Dachhinterteil (4), die an der Karosserie des . , 
Falnrougs bewegbar gelagert und in einen Dachablage- . 

. raiim (20) ablegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dachvorderteil (3) in dem Dachablageraum (20) in . . ; , 
einer beztiglich der Fahrzeuglangsrichtuhg platzspa- . 65 
feriden .Ausrichtung, insbesondere in einer im wesentli- 
chen vertikalen Ausrichtung, angeordnet ist und daB 
das Dachvorderteil (3) oder ein daran gelagertes Zu- 



satzteii in eine Windschottstellung ausfahrbar ist. 

28. Fahrzeugdach nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachvorderteil (3) mittels einer an ei- 
ner fahrzeugfesten Fiihrungseinrichtung (16) ver- 
schiebbar gelagerten Schwenklagereinrichtung (9, 13) 
gelagert ist, die sich beim Offnen und Ablegen des 
Dachvorderteils (3) entlang der Fiihrungseinrichtung 
(16) bewegt. 

29. Umwandelbares Fahrzeugdach, insbesondere fur 
ein Cabriolet, mit zurnindest einem Dachvorderteil (3) 
und einem Dachhinterteil (4), die an der Karosserie des 
Fahrzeugs bewegbar gelagert und in einen Dachablage- 
raum (20) ablegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dachvorderteil (3) einen riickseitigen, insbeson- 
dere mittigen Bereich (43) aufweist, der in der Ablage- 
stellung des Dachvorderteils (3) ausgespart ist. 

30. Fahrzeugdach nach Anspruch 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der riickseitige Bereich eine Aussparung 
(43) in dem Dachvorderteil (3) ist und daB ein flexibler 
Dachbezug (40) das Dachvorderteil (3) und das Dach- 
hinterteil (4), die als Festdachelemente gebildet sind, 
uberdeckt. 

31. Fahrzeugdach nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der riickseitige Bereich des Dachvorder- 
teils (3) ein entfernbares Teil, insbesondere ein Klapp- 
oder Schiebeteil, ist. 

32. Umwandelbares Fahrzeugdach, insbesondere fiir 
ein Cabriolet, mit zurnindest einem Dachvorderteil (3) 
und einem Dachhinterteil (4), die an der Karosserie des 
Fahrzeugs bewegbar gelagert und in einen Dachablage- 
raum (20) ablegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dachvorderteil (3) und das Dachhinterteil (4) als 
Festdachelemente gebildet sind und ein Hardtop-Dach 
bilden, das mit einem flexiblen Dachbezug (40) uber- 
spannt ist. 

33. Umwandelbares Fahrzeugdach, insbesondere fur 
ein Cabriolet, mit zurnindest einem Dachvorderteil (3) 
und einem Dachhinterteil (4), die an der Karosserie des 
Fahrzeugs bewegbar gelagert und in einen Dachablage- 
raum (20) ablegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Dachhinterteil (4) als Uberrolischutz gebildet ist 
und mittels einer Notfall-Schwenkeinrichtung (30) aus 
seiner Offenstellung in eine Schutzstellung ausfahrbar 
ist. 
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